Campagnes de France et d’Allemagne
Témoignage d’Ernest Gay (Bi-Tu 26-30),
Lyon - février 1945

L'hiver est rigoureux a Lyon cette année-la. Qasaison des fhissions annuléégs Tous les
matins, réveil a 6 heures, briefing a 7 heures poutécollage prévu a 8 heures. Le temps est affreu
il neige, le plafond est bas. La mission est reéf@et 9 heures... puis vers 10 heures. Vers 11 heures,
elle est annulée.

Nous quittons le terrain, rejoignons nos chamhi#tégunons au mess et a 15 heures, les cars ou
camions se dirigent vers Lyon pour déverser letgaiaon d'aviateurs qui se retrouvent vers I'hdere
I'apéritif & la terrasse duT'onneau'. Et le lendemain, ¢ga recommence...

Février, c’est aussi le mois degloufs”! De nombreux avions ont di interrompre leurs
décollages a cause de baisses de régime brutadegui n'est jamais trés agréable - lorsqu'on t&col
en formation avec un appareil lourdement chargétaldes arréts avaient été plutdt tangents. Les
techniciens avaient diagnostiqué que lgdotifs” avaient pour origine de I'eau dans l'essence28.e
février, le temps est enfin potable et nous déosllavec nos deux tonnes de bombes. Décollage
normal, mais au moment ou nous rentrons le trai,"ploufs” se déclenchent, s’accentuent, font
trembler la machine et soudain le co-pilote m'amean“Feu au moteur droit. Le mécanicien
commence ses actions vitales pendant que jamorsérage en ‘table de bistrot * sur un moteur.
Mon altimétre affiche une cinquantaine de métresnMadifi est faible, si faible que je ne puis me
permettre d'ouvrir les trappes pour larguer lestxsren ‘inerte”. Cette manceuvre me ferait perdre
dix “ miles” et je risquerais de décrocher’. C'est bien dommage, car si je pouvais m'allégepeu,
je pourrais peut-étre atteindre le terrain. Lemftees maintenant sont impressionnantes a droite. Pou
conserver ma vitesse - je ne quitte pas mon bahirydux, je suis obligé de perdre de l'altitudesaie
maintenant qu’il ne me sera pas possible d'atteitalipiste. L'aile va-t-elle tenir ? Un crash rapid
s'impose. Un sol tourmenté, quelques collines lesisdes champs minuscules font craindre le pire.
J'ai réussi a faire 180°. Je m’estime a une treatde metres d'altitude. Cette foidfailit prendre une
décision. J'apercois une tache verte de l'autke @an petit village, droit devant moi. Vais-je poir
I'atteindre ? Dieu, que ce champ est petit | Comarehasard, le clocher de I'église est juste daxe.|
Je I'évite difficilement. Je distingue le coq geible tout surpris d'étre obligé de baisser lajéte
nous regarder passer. Cette aile... ce badinvillage... ce champ, je l'ai & ma portée. Que ani
encore dix secondes et nous avons une chance.gauf ést, je vois passer la premiére haie sous mon
ventre. Plutdt mal pavé ... ¢ca va étre brutal.

Je fais mon palier, je tire sur le manche. De téagen je ne vais pas pouvoir éviter la deuxieme
haie. Les flammes a droite sont immenses ? Ca.\Dests un bruit de ferraille tordue, je touche. Ca
craque de partout. Ca a l'air de tenir. Ce n'esttqmg mal. Maintenant ¢a glisse. De toutes facmns,

n'y puis plus rien. La deuxiéme haie arrive rapidetnde petits arbustes sont arrachés. Ca craque de
tous les cotés...

Je me réveille. Un visage est penché sur moi,rgaede la fumée la-basAttention” dis-je a
I'hnomme, “l'avion est chargé de bombes, tout va sauter!C'est déja fait. Ne bouge pas mon petit,
I'ambulance arrivé. C’est curieux, je ne me souviens de rie®@Ut sont mes camarades ? Comment
vont-ils ? ”-* lls vont bien, ne t'en fais pas...”

Ce n'est que le lendemain a I'hdpital que j'apgigui s'était passé : quelques secondes avant le
crash, le mécanicien, dont la position entre lexgglotes est particulierement inconfortable, tdai
penser qu'il était préférable pour lui de rejointhequeue de l'appareil qui, en général, résiseuxyi
et c'est pendant qu'il se dirigeait vers la toaralriére que le crash l'avait surpris alors dquiversait

L aplat.
terme désignant I'indicateur de vitesse, souvent exprimée en noeuds ou en miles.



la soute a bombes. Les bombes avaient d0 se décretke coincer dans la soute. Peut-étre avait-il
une jambe brisée...

A l'avant, la situation était la suivante : j'étaimisemblablement évanoui ; le co-pilote, bien
gu’'un peu “sonn€’, était assez valide. Il avait essayé de me dégangis j'étais affalé sur le manche
et j'avais, parait-il, le pied coincé dans le palentordu. Il réussit a coups de pieds a ouvrirdape
supérieure et a s'échapper par cette ouverturenitrailleur avait un bras cassé ; le navigateuitava
été un peu scalpé mais n'était pas trop mal ernt.darradio, qui avait été le seul a prendre latpos
réglementaire de crash, accroupi, adossé a laoaloimains sur la nuque, était le seul absolument
indemne. Il entendit sans doute les cris du mé@anitans la soute et essaya de le dégager. Ceéut a
moment-la que les' bombes explosérent...

Les souvenirs que j'ai gardés de ce crash sont assprenants : treés nets jusqu’'a l'arrondi,
ensuite un trou jusqu’a ce visage penché sur mojé@is a 200 meétres de l'avion... La seule visio
que j'aie conservée est une couleur, le rougeguer8ourassier, mon co-pilote essaya de me dégager,
l'avion était en flammes. Je suppose donc quenisasien de chaleur a di me réveiller et me donner
suffisamment de force pour arracher mon pied dwnaér et me permettre de ramper jusqu'a
I'extérieur par le nez de I'appareil qui avait é&ld&nsuite avec une cheville brisée, je dus pairciau
centaine de métres qui me séparaient de I'épavis. tilat cela n’est que suppositions...

Deux de mes camarades étaient morts alors queatoatt d0 bien se passer. Si seulement
Dravers, le mécanicien, était resté a son postlluit ce drame pour qu'une enquéte soit décléach
Un important trafic d'essence fut découvert : lgrie remontait jusqu'a Marseille ou un gang bien
organisé soutirait I'essence des citernes et lalegmait par de l'eau...

Les Lyonnais ont la réputation d'étre froids, difés a connaitre, certains disent tristes... J& pu
vous dire que ce n'est pas du tout mon avis ni delumon équipage. Nous avons tous conservé un
excellent souvenir de notre séjour a I'hopital Besdte. Les habitants du petit village de Saugnieu,
sans rancune pour leurs vitres soufflées par bskph des bombes, avaient établi un tour de seetice
tous les deux jours - et ceci pendant deux moisusravions le plaisir de voir arriver une petite
délégation, les bras chargés de victuailles. Nousdons tant que cela faisait le bonheur de nos
voisins immédiats.

Lorsque j'ai quitté I'hOpital pour une courte cdesaence, c'est la municipalité de Lyon qui m'a
offert le billet d'Air France pour Alger.

Si vous passez par Saugnieu, vous pourrez voirstéle offerte par les habitants de ce petit
village lyonnais a la mémoire de nos deux jeunesacades morts pour la France.

Non, Lyon n'est pas une ville froide...
E. Gay (Bi-Tu 26-30)



